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Mobilnostni naért BGP Kranj

Mobilnostni nacrt BolniSnice za ginekologijo in porodniStvo Kranj sta pripravili:

e mag. Mihela Sifrer, pom. direktorice,

e Tanja Bizovicar, univ. dipl. ekon. - vodja FRS

e Jelena Veselinovi¢, Predsednica Sindikata zdravstvenega in socialnega
varstva v BolniSnici za ginekologijo in porodnistvo Kranj

Mobilnostni nacrt je nastal v okviru Odloka o nacrtu kakovosti zraka na obmocju
Mestne obcine Kranj, Priloge — opis obmocja ¢ezmerne onesnazenosti, analiza
stanja onesnazenosti, viri onesnazevanja, vpliv virov na onesnazenost, ukrepi za
zmanjSanje onesnazenosti, odgovorni organi za izvajanje ukrepov (Ur. |. RS Sst.
108/2013, z dne 20. 12. 2013) in po predlozenem vzorcu Ministrstva za okolje in
prostor.

Mobilnostni nacrt BolniSnice za ginekologijo in porodnistvo Kranj je doloCila
direktorica Andreja Cerkvenik Skafar, dr.med.
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NAMEN IN CILJI MOBILNOSTNEGA NACRTA TER NJEGOVO
IZVAJANJE

Mobilnostni na¢rt BolniSnice za ginekologijo in porodnistvo Kranj (v nadaljevanju
BGP) je izdelan s ciljem, da se zaposlenim, poslovnim partnerjem, uporabnikom
nasih storitev in vsem obiskovalcem omogoci dostop v bolniSnico z javnim potniSkim
prometom, s kolesom ali pe$ (ali v kombinaciji med temi tremi nacini) oziroma, da
svoj prihod opravijo brez osebnega avtomobila.

V tem smislu si bo BGP prizadevala v okviru moznosti (potrebna podpora ministrstva
nap. tako kot pri izvedbi e-recept, e-napotnica,...), ki jih nudi svetovni splet, da
omogocCi uporabnikom nasih storitev doloCene storitve opraviti na daljavo (naroCanje
receptov, dajanje informacij pooblad&enim osebam, naroéanje na pregled,.....). Zal pa
je narava naSega dela taka, da zaposleni svojega dela ne morejo opravljati od doma.

UresniCevanje Mobilnostnega nacrta BGP zahteva veliko vlaganja s strani Mestne
obCine Kranj, Ministrstva za okolje in prostor, Ministrstva za zdravje,... glede na
koristi, ki bi jih prinesla sprememba. Nacrt mobilnosti temelji na spremembi
potovalnih navad vseh zaposlenih, kot tudi uporabnikov nasih storitev.

Mobilnostni nacrt BGP ima vec¢ konkretnih ciljev:

e izboljSanje kakovosti zraka, zmanjSanje hrupa in blazenje podnebnih
sprememb,

e spodbujanje aktivne mobilnosti (hoja, voznja s kolesom, rolerji...),

e povecanje prometne varnosti,

e boljSa dostopnost z JPP (okolju prijazna vozila, optimizacija voznih redov,
uvedba novih avtobusnih linij, ....... ),

e zmanjSanje prometnih zastojev in nesrec,

e uresniCevanje Mobilnostnega nacrta bi lahko omogocila komu od zaposlenih,
da se njihovo gospodinjstvo odrece investiciji v dodatni avto (nap. drugi avto)
in ta sredstva nameni za druge potrebe,

e Mobilnostni nacrt prispeva zaradi izboljSanja zraka k boljSemu pocutju
obcanov in obiskovalcev mesta.

Smiselno bi bilo Mobilnostni naért BGP uskladiti z vsemi Mobilnostnimi nacrti, ki bi
jih pripravili vsi subjekti javnega sektorja, komunalnih sluzb, vecjih Sportnih
organizacij in vseh vecjih gospodarskih druzb na obmocju Mestne obcCine Kran,;.
Mestna obcina Kranj in Obcinska uprava pa naj bi nudili strokovno pomo¢€ in skrbeli,
da bodo vsi Mobilnostni nacrti medsebojno usklajeni in realizirani.
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Dobrodosli so prav vsi predlogi zaposlenih v BGP, poslovnih partnerjev, uporabnikov
nasih storitev, obiskovalcev, nasih placnikov in ustanovitelja.

Direktorica
Andreja Cerkvenik Skafar, dr.med.
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1. ANALIZA STANJA

V kadrovski sluzbi BGP smo pridobili prve podatke o zaposlenih, glede njihovega
prihoda v sluzbo in domov in nacin prihoda v sluzbo.

1.1. DOSTOPNOST DO BGP

BGP stoji v centru mesta v blizini avtobusne postaje, zal pa je od ZelezniSke postaje
kar precej oddaljena. Stoji na sredini izvoza iz avtoceste Kranj vzhod in Kranj zahod.

1.1.1. Svetovni splet

BGP ima vzpostavljeno spletno stran, ki vsebuje vse naslove, podro€ja in vsebine, ki
jih potrebujejo zaposleni, uporabniki nasih storitev in obiskovalci pri svojem delu ali
koriS€enju naSih storitev. Z vidika dnevnih potreb uporabnikov nasih storitev pri
komuniciranju z bolniSnico in pri opravljanju vsakodnevnih poslov z njo je trenutno
stanje pokritosti elektronskega poslovanja 35% Imamo vpeljan sistem narocCanja
preko e-poste; narocanje@bgp-kranj.si, preko telefona na posebno Stevilko
rezervirano za naroCanje, nekaj pa je Se vedno osebnega naroCanja. Samo
poslovanje poteka preko spleta (placilo raCunov, naroCanje materiala,...). Narava
nasega dela pa je taka, da ne omogoca dela preko svetovnega spleta.

V bolniSnici nimamo dostop preko Sirokopasovnega spleta.
Vsi vodje oddelkov in enot imajo svoj elektronski naslov. Vsi zaposleni imajo moznost
dostopa do interneta. Pacienti imajo posebno info to¢ko, ki jim omogo&a povezavo z

internetom. V sobah nimamo interneta z izjemno Stirih nadstandardnih sob.

Tezko reCemo kdaj bodo pogoji vzpostavljeni, saj sami nimamo zadosti finan¢nih
sredstev in tukaj pricakujemo pomo¢ ustanovitelja.

1.1.2. Pe$

BGP je v neposredni blizini mestnega srediS¢a in je z vseh strani mesta dostopna za
peSce. PeSpoti so brez vecjih ovir in vzponov.

Iz vseh strani je oddaljena od roba mesta priblizno dva kilometrov, kar ocenjujemo,
da je za zdrave ljudi primerno za peSacenje, saj so v veliki ve€ini urejeni plocniki in
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osvetljenost poti. Osvetljenost poti ni pomembna, ker se dejavnost vrSi podnevi.
Izjema so le zimskih dnevi (krajSi dan).

Vecje ovire, ki zaposlene in uporabnike nasih storitev odvracajo od pe$ hoje so:
e premalo prehodov za peSce,
e slabe ceste, saj so na cestiSCu luknje, ki ob dezZevju povzro€ajo, da vozila
poskropijo pesce,
¢ na cestah ni posebnega ploCnika za kolesa ali motorna vozila in ti ovirajo na
ploCniku pesce.

Zaposleni in uporabniki nasih storitev iz neposredne blizine lahko v bolniSnico pridejo
v 5 minutah, iz mestnega sredis€a lahko prihod v bolniSnico opravijo pe$ v 10 - 15
minutah. Izjema so prebivalci naselij Strazis¢e, Cirée, Hrastje in Kokrica, ki bi za pe$
hojo do bolniSnice potrebovali 25-45 minut. Ti ob&ani bi morali v smislu trajnostne

mobilnosti pot do bolniSnice opraviti s kolesom oziroma javnim prevozom.

Dostopnost gibalno oviranih oseb je urejena skozi glavni vhod bolniSnice in naprej z
dvigalom v vsa nadstropja bolniSnice.

Cilji Mobilnostnega nacrta v zvezi s pe$ hojo so:
e prepric¢ati ¢im ve€ zaposlenih, da bodo pogosteje prihajali pes v sluzbo,
e omogociti uporabnikom nasih storitev ter obiskovalcem, da pridejo v bolniSnico
pes,
e poudarjanje vloge hoje kot sestavnega dela potovanj skupaj z javnim
potniSkim prometom.
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Dostopnost pesSpoti do BGP oziroma mesta Kranj:

1.1.3. Kolesarjenje

Prihod s kolesom v BGP iz centra mesta je zaradi ustreznega terena in razporeditev
kolesarske steze relativno ugoden.

Tezavo predstavljajo naselja Mlaka, Kokrica, Britof, Hrastje, Drulovka, Zgornje
Bitnje, sosednje obgine (Sendur, Naklo), kjer ni kolesarske steze. Ti kraji so za prihod
v bolniSnico s kolesom oddaljeni manj kot 15 minutah.

BGP nima posebne kolesarnice, omogoca pa parkiranje koles pod nadstreSkom pri
glavnem vhodu v bolniSnico.

Pomanijkljivosti na kolesarskih trasah:
e zaposleni, uporabniki nasih storitev in obiskovalci se ob prihodu v
bolniSnico ne morejo stusirati in preobledi,
e za zaposlene, uporabnike nasih storitev in obiskovalce ni pokrite
kolesarnice,
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e na nekaterih trasah so robovi in prehodi med kolesarskimi povrSinami in
cestami prestrmi in preostri,

e na celotni trasi ni kolesarske steze,

e kolesarske povrSine se skoraj v celoti pozimi ne pluzi,

e Kkolesarske povrSine se spomladi prepozno ocistijo (veliko je gumi
defektov),

¢ na nekaterih kolesarskih povrsinah so parkirani avtomobili,

e pred bolniSnico ni zagotovljeno varovanje drazjih koles.

Dostopnost v BGP s kolesom:
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Okroglo

Rakovica,

Zabukovje
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Slika 2: Dostopnost s kolesom

Povezovalne kolesarske poti potekajo po kranjski vzhodni vpadnici na juznem delu

fvev v

fvev v

Zagarja) ter se nadaljujejo po Cesti Staneta Zagarja do Vodovodnega stolpa oziroma
mostu ¢ez reko Kokro.

Kolesarske poti povezujejo juzni in severni del mesta po obvoznici ob vzhodnem delu
Kranja. Povezana z mestnim jedrom je s severne strani, iz smeri Kokrice (Zal brez
kolesarske steze).
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Vv v

Ostale kolesarske poti potekajo po desnem bregu Save, v Strazis€u (Delavska in
Skofjeloska cesta), nekaj med Savo in Kokro na severu Kranja (Koroska cesta,
Bleiweisova cesta in Partizanska cesta) in v vzhodnem delu mesta, na Planini
(Suceva ulica, Cesta Jaka PlatiSe, Cesta Rudija Papeza, Ulica Angelce Hlebce in
Ulici 1. maja).

Kolesarske steze so maloStevilne in jih je potrebno dograditi.

Urejene kolesarske poti:

Obstojede kolesarske poti
na cbeh straneh cestiSta

Obstojete kolesarske poti
na eni strani cestita

Slika 3 : Urejene kolesarske poti

1.1.4. Javni potniski promet (JPP)

Stavba BGP se nahaja v srediSCu mesta Kranj in omogoCa dostop z vsemi
trajnostnimi nacini prevoza.
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Zaposleni, uporabniki naSih storitev in obiskovalci iz okolice mesta Kranja in
zaposleni, uporabniki naSih storitev in obiskovalci iz primestnih naselij imajo zato na
razpolago hiter, poceni, varen in okolju prijazen dostop z JPP do stavbe BGP. Tudi
zaposleni iz drugih krajev imajo moznost prevoza z JPP do avtobusne postaje Kranj
oziroma se odloc€ijo za hojo do zgradbe BGP, ki je oddaljena od avtobusne postaje
priblizno 300 m.

Avtobusi vozijo na 12 progah, ki povezujejo okolico in bivalna naselja Kranja z
Zeleznisko postajo, srediS€em mesta in industrijskimi conami. Prevoz se izvaja vse
dni v letu, tudi ob sobotah in nedeljah, res da bolj okrnjeno. V jutranji in opoldanski
konici so vozni redi v najvecji meri prilagojeni zaposlenim, dijakom, uéencem in so
usklajeni z voznimi redi vlakov in medkrajevnega linijskega prevoza. V tem Casu
vecCina linij obratuje s polurnim intervalom. lzven konic avtobusi vozijo najmanj na
vsako uro. Shema avtobusnih prog je prikaza na sliki 4.

Avtobusi mestne izvedbe, ki opravljajo prevoze v mestnem prometu Kranj so
»nizkopodni«, torej omogocajo vstop in izstop v viSini ploCnika, prilagojeni so
invalidom, ki lahko preko preklopne invalidske rampe pri drugih vratih vstopajo v
avtobus z invalidskim vozickom ter so opremljeni s trojnimi vrati, ki omogocajo hiter
vstop in izstop potnikov.

Povezava z ZelezniSko postajo:

Do postajaliSs€a Kranj kolodvor, ki je locirano na Zelezniski postaiji, so speljane proge:
PROGA 1 — Kolodvor — Globus — Primskovo — Planina - Hrastje

PROGA 7 — Kolodvor - Globus - Srakovlje - Bobovek - Mlaka

PROGA 12 — Kranj — Kolodvor - Besnica

PROGA 15 — Primskovo — Planina - Kolodvor

V neposredno blizino Zelezniske postaje, do postajalis¢a KRANJ ZP, ki je locirana na
Ljubljanski cesti, se lahko pripeljete tudi z naslednjimi avtobusi:

PROGA 2 — Globus — Primskovo — Planina — StraziS¢e - Globus

PROGA 3 — Globus — Strazis€e — Planina - Primskovo-Globus

PROGA 8 — Kranj — Globus — Drulovka - Podreca

Vozni redi so usklajeni z voznimi redi vlakov v jutranji in zgodnji popoldanski konici. S
progo 1 in 15 je povezava ZelezniSke postaje in bivalnega naselja Planina
zagotovljena s 15-minutnim intervalom v dneh S$olskega pouka in s polurnim
intervalom v dneh Solskih poditnic. Progi 7 in 12 pa zagotavljata povezavo na
dolo€enih odhodih.
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Shema avtobusnih prog:

i
e Dbger e Hrale T

[T -
1 345673110

Supermany

1 KOLOODWOR - GLOBUS - PFRIMSKOVD - FLANINA - HRASTIE

3 GLOBUS - STRAFEEE - PLANINA - PRIMSKOVO - GLOBUS '
4 JABNICA - SPRITMIE - STRAMELE - GLOBLE - STRUFEVO LEGENDA

& GLOBUS - PRIMSKOVO - BRITOF - KOKRCA - GLOBUS
& GLOBUS - KOKRICA - BRITOF - PRIMSKOVO - GLOBUS
7 GlLOBUS - KOKRICA - BOBOVEK - MLAKA - GLOBLUS
8 NRAN - DRULOVIGA - BREE - MAWEICE - PODREEA
11A PREDOSLE - FLANINA - 1SKRA SP. - PLANIKA

118 KRAN - ISKRA SP.- PLANIKA

12 KRAMI - STRAFIGCE - BESHICA

14 GLOBLS - SYARIE - POVLIE - TATINEC - KHAN) - GLOBLS POVEZAVA Z ZP

poge 12,34 7,8,1215

= upotek linje ob dolodenih urah
== pastajaliie
& gbralalifie
praga 56 prelo Aupe sama v konicah
= mtavija v smer botomatena

Slika 5: Shema avtobusnih prog
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1.2. POTOVALNE NAVADE IN OSVESCENOST ZAPOSLENIH,
UPORABNIKOV NASIH STORITEV IN OBISKOVALCEV

Predpostavlja se, da imajo uporabniki nasih storitev in obiskovalci enake navade kot
Zaposleni in da so glede nacina potovanja pred podobnimi problemi, ovirami, in
izzivi, kot vsi drugi ljudje na konkretnem obmocju. Zlasti to velja za mestni avtobusni
promet, katerega frekvenca je ob konicah Se sprejemljiva, redkost vozZenj v €asu
pocitnic, pa otezZuje prihod v bolnisnico.

1.2.1. Analiza potovalnih navad zaposlenih

1.2.1.1. Namen ankete

Slovenija mora zaradi visoke onesnazenosti zraka z delci PM10 izvesti ukrepe za
zmanjSanje onesnazenosti zraka, ki so doloCeni v Odlokih o nacrtih za kakovost
zraka na obmocjih presegan;.

RS izvaja in bo tudi v okviru Kohezije 2014 - 2020 izvajala skupaj s slovenskimi mesti
oziroma obcinami doloCene investicije v trajnostno mobilnost, saj je promet drugi
najvecji vir emisij delcev. Pri tem je eden od kljuénih ukrepov sprejetje in
uresniCevanje nacrtov mobilnosti v vseh vecjih poslovnih subjektih javnega in
gospodarskega sektorja.

Na podlagi dopisa Ministrstva za zdravje je tudi naSa bolniSnica pristopila k izdelavi
nacrta mobilnosti. V okviru priprav na Mobilnostni nacrt bolniSnice zelimo ugotoviti
nacin prihoda v sluzbo zaposlenih ter kaj bi jih motiviralo za okolju bolj prijazen nacin
prihoda v sluzbo.

Anketo smo izvedli na celotni populaciji zaposlenih. Oddanih je bilo 108 anketnih
vpraSalnikov. Zajeti niso bili zaposleni, ki so odsotni zaradi bolniSkih oziroma
porodniskih. Vrnjenih smo dobili 49 anketnih vpraSalnikov, kar predstavlja 45 % vseh
razdeljenih vpraSalnikov. Anketa, ki je vkljuCevala podatke o strukturi zaposlenih,
potovalnih navadah na delo in z dela ter moznosti in pripravljenost za spremembe
potovalnih navad.
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1.2.1.2. Analiza rezultatov ankete

e Oddaljenost od doma do sluzbe v km

manj kot 2 km — 12,2 % zaposlenih
2 do 5 km — 14,3 % zaposlenih
5do 10 km - 12,2 % zaposlenih

10 do 30 km — 49,0 % zaposlenih
vec kot 30 km — 12,2 % zaposlenih

Manj kot 2 km na delo potuje 12,2 % zaposlenih, 2-5 km 14,3 %, 5-10 km 12,2 %,
10-30 km 49,0 % in ve¢ kot 30 km 12,2 % zaposlenih. Vecina zaposlenih je

oddaljena od doma do sluzbe med 10 in 30 km.

B manj kot 2 km
H2do5km
m5do 10 km

H 10 do 30 km

m vec kot 30 km

Graf 1: Oddaljenost zaposlenih od doma do sluzbe

e Nagcin prihoda v sluzbo

pes — 12,9 % zaposlenih

s kolesom — 8,1 % zaposlenih
JPP - 12,9 % zaposlenih
avtomobil — 64,5 % zaposlenih
drugo — rolerji - 1,6 % zaposlenih
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PesS prihaja na delo 12,9 % zaposlenih, s kolesom 8,1 %, z JPP 12,9 %, z
avtomobilom 64,5 % in na drugaCen nacin (rolerji) 1,6 % zaposlenih. Vecina
zaposlenih prihaja v sluzbo z avtomobilom.

1,6%

M pes
M s kolesom
mJPP
M avtomobil

m drugo

Graf 2: Primarni naéin potovanja na delo

e Kaksen nacin prevoza bi uporabil, ¢e bi se odlogcil, da bi v sluzbo prihajal
okolju bolj prijazno

pes — 23,7 % zaposlenih

s kolesom — 33,9 % zaposlenih

JPP — 25,4 % zaposlenih

avtomobil — 13,6 % zaposlenih

drugo — vlak, elektri¢ni avtomobil — 3,4 % zaposlenih

Da bi v sluzbo prihajali okolju bolj prijazno, bi pe$ prihajalo na delo 23,7 %
zaposlenih, s kolesom 33,9 %, z JPP 25,4 %, z avtomobilom 13,6 % in z vlakom
oziroma elektri€nim avtomobilom 3,4 % zaposlenih. Vecina zaposlenih bi v primeru,
da bi se odlocili za okolju bolj prijazen prihod v sluzbo, izbrala kolo.
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3,4%

M pes
B s kolesom
mJPP
H avtomobil

m drugo

Graf 3: Nacin potovanja na delo, da bi prihajal okolju bolj prijazno

¢ Razlogi neuporabe tega nacina prihoda v sluzbo do seda;:

- prevelika oddaljenost do sluzbe,

- slabe avtobusne povezave, posebej popoldne in ob vikendih,
- ni kolesarskih stez,

- velika izguba Casa.

e Zaposlene bi za lazjo odlo€itev okolju prijaznejSega na€ina prihoda v
sluzbo spodbudilo:

- ureditev kolesarske steze,

- prostor za shranjevanje — parkiranje koles v sluzbi,

- ureditev kopalnice za zaposlene,

- finanéne stimulacije za nakup boljSega kolesa,

- moznost polnjenja elektricnega avtomobila v sluzbi,

- subvencioniranje nabave elektricnega avtomobila,

- boljSe avtobusne povezave,

- avtobusni prevozi prilagojeni urnikom zaposlenih,

- ugodne cene javnega prevoza,

- optimalna rekonstrukcija javnega in zasebnega prevoza.
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e Zakljucek

Potencial za hojo na delo je glede na oddaljenost zaposlenih od BGP v veliki meri
izkoriS€en. Kot glavne ovire za hojo zaposleni navajajo predvsem neprimerne
razdalje.

Najvec zaposlenih (49 %) je od BGP oddaljenih med 10 in 30 km ter 12,2 % nad 30
km. Zaradi tega pri teh zaposlenih uporaba kolesa kot prevozno sredstvo za prihod v
sluzbo skoraj ne pride v postev. Nekateri od teh zaposlenih bi si izbrali JPP, Ce bi
imeli boljSe povezave, ki pa so zelo slabe predvsem popoldne in ez vikend. Nekateri
od teh navajajo, da bi nabavili elektricni avtomobil ob doloCenih subvencijah Eko
sklada.

Potencial za kolesarjenje je velik, saj bi se od sedanijih 8,1 % zaposlenih, ki prihajajo
v sluzbo s kolesom, za tak nacin odloCilo 33,9 % zaposlenih, ¢e bi bile urejene
kolesarske steze. Razmisliti bo potrebno tudi o nudenju parkirnih mest za kolesarje
ter postavitvi tuSa za zaposlene.

12,9 % zaposlenih uporablja za prihod v sluzbo JPP. Glavne ovire za bolj pogosto
uporabo JPP, ki jih navajajo zaposleni, so pomanjkanje primernih povezav, slaba
frekvenca, neprimerna razdalja in previsoka cena.

Kar 64,5 % zaposlenih za pot na delo uporablja avtomobil. Potencial racionalizacije
poti z avtomobili na delo predstavljajo organizirane skupne voznje zaposlenih.
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2. UKREPI MOBILNOSTNEGA NACRTA

2.1. OZAVESCANJE IN SKUPNI UPRAVLJALSKI UKREPI

VSEBINA UKREPA NOSILEC SODELUJE Stroski | ROK
IZVEDBE

Ob uvedbi Mobilnostnega | Mihela Sifrer | Lea Ahé&in, 0 30.4.2016

nacrta izvesti »iz€rpno« Jelena

seznanitev zaposlenih z Veselinovié,

njim in jih povabiti k Urska Sinkovec

uresni¢evanju

Ob uvedbi Mobilnostnega | Mihela Sifrer | Lea Ahgin, 0 31.5.2016

nacrta seznaniti z njim vse VSi vodje

uporabnike nasih storitev in oddelkov in enot

obiskovalce, vkljuéno z

novimi moznostmi

poslovanja preko

svetovnega spleta.

BGP na podlagi svojih | Mihela Sifrer | Lea Ahgin, 0 Dogovor z

analiz predlaga Mestni Angelca MOK

ob&ini Kranj, da skupaj Bizovicar

proudita moznost izvedbe

Mobilnega nacrta:

- urejevanje pespoti,

- kolesarskih stez,

- proucitev voznega reda
JPP,

- pokrite kolesarnice,

- nabava deznikov,

- izgradnja tusev,

- sofinanciranje elektri¢nih
avtomobilov

2.2. UKREPI S POMOCJO SVETOVNEGA SPLETA

Cilj BGP je preko svojih spletnih strani ¢im bolj informirati uporabnike nasih storitev
glede naro€anja in pridobivanja drugih informacij v zvezi z zdravljenjem, ali odpravo
dologenih dvomov. Ze uvodoma smo pojasnili, da pa je Zal narava nasega dela taka,

da je potrebno fizi€no prihajati v bolniSnico.
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2.3. VEC PES

Priblizno 12,2 % obc¢anov zivi v oddaljenosti manj kot 2 km od BGP, nadaljnjih 14,3
% pa manj kot 5 km. Pes jih hodi v BGP 12,9 %. Glede na ta podatek in analizo
stanja pe$ hoje obstaja realna verjetnost, da se s primernimi ukrepi doseze v treh

letih, da se delez peS hoje dvigne na 15% od vseh potovanj, v petih letih pa 20%.

VSEBINA UKREPA

NOSILEC

SODELUJE

STROSKI

ROK
IZVEDBE

Po zagonu Mobilnostnega
nacrta vsaj dvakrat ponoviti
kampanjo za pe$ hojo

Sindikat

Vodje
oddelkov
enot

in

30.6.2016

Vsako pomlad do obnove
asfaltne prevleke pregledati
ceste in zakrpati vse luknje

MOK

BGP

MOK

30.6.2016

Zagotavljati zadostno
koli¢ino deznikov in
omogoditi njihovo
izposojanje pri informatorju

MOK

BGP

MOK

dogovor z
MOK

Ustanova na podlagi svojih
analiz predlaga MOK, da
izvede naslednje ukrepe:

- nabava deznikov,
- izgradnja tusev

MOK

BGP,
MZ

MOK,
MZ

dogovor z
MOK

SKUPAJ STROSKI

2.4. VEC S KOLESOM, ROLERJI IN SKIROJEM

VSEBINA UKREPA

NOSILEC

SODELUJE

STROSKI

ROK
IZVEDBE

Komunalno podjetje pozimi
sprotno Cisti sneg tudi s
kolesarskih stez s posebno
pozornostjo tistih blize BGP

MOK

BGP

MOK

Kolesarske steze pomladi
¢im prej o istiti in odstraniti
pesek z njih

MOK

MOK

Redarski sluzbi dati
usmeritev - predlog, da
posebno pozornost nameni
tudi odvracanju parkiranja

MOK

MOK
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na kolesarskih stezah

Pred BGP postaviti pred
vhod zmogljivo, uporabno
in varno stojalo za kolesa

MOK

MOK

Za zaposlene zagotoviti
varno kolesarnico (pod
kljuéem hranjenje koles)

MOK

MOK

Vzpostaviti sistem nabave,
vzdrzevanja in uporabe
sluzbenih koles ter
omogodciti njihovo uporabo
vsem zaposlenim

MOK

MOK

Postaviti prostor za
tusSiranje in preoblacenje
kolesarjev - zaposlenih

MOK

MOK

Ustanova na podlagi svojih
analiz predlaga MOK, da
izvede naslednje ukrepe:

- nabavi kolesa, rolerje,
skiroje,

- napravi tuse za
zaposlene, ki bi prihajali v
sluzbo s kolesom

MOK

MOK

SKUPAJ STROSKI

2.5. VEC Z JAVNIM POTNISKIM PROMETOM

VSEBINA UKREPA

NOSILEC

SODELUJE

STROSKI

ROK
IZVEDBE

Vsak nov avtobus, ki bo
uveden v promet, bo en
teden vozil brezplacno in je
to potrebno intenzivno
promovirati

MOK

MOK

Zadnje tri dni v zadnjem
tednu marca bodo vsi
mestni avtobusi vozili
zastonj. Takrat intenzivno
promovirati uporabo JPP

MOK

MOK

Vsi novi primestni in mestni
avtobusi bodo imeli nizja tla
in vrata prilagojena za

MOK

MOK

20



Mobilnostni naért BGP Kranj

prevoz invalidov in mamic z
otroskimi vozic¢ki

Na avtobusnih progah uvesti
nakup in montazo
prtljaznikov za kolesa.

MOK

MOK

Jutranji in opoldanski
primestni in mestni avtobusi
ob konicah imeli prihod 15
minut  prej, da bodo
zaposleni lahko pravoasno
na delovhem mestu

MOK

MOK

Mestni potniSki promet (in
primestni) skupaj S
»kadrovsko sluzbo« BGP
izvedeta analizo in ponudita
»urbano« preostalim
zaposlenim, ki je e nimajo

MOK

MOK

Mestni potniski promet (in
primestni) skupaj s
»kadrovsko sluzbo« BGP
preudita dodatne moznosti
(skladno s predpisi), da se
zaposlene pozitivho
motivirano preusmerja na
koris¢enje JPP

MOK

MOK

V Casu obiskov bolniSnic se
MOK predlaga naslednje
ukrepe:

- bolj pogoste voznje

MOK

MOK

Za obiskovalce bolniSnice iz
oddaljenih krajev (ki nimajo
alternative prihajanja pes ali
s kolesom) se izvedejo
naslednji ukrepi:

-uvedba proge in
prilagoditev ure prihoda in
odhoda avtobusa

MOK

MOK

SKUPAJ STROSKI
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2.6. SKUPAJ VSI STROSKI MOBILNOSTNEGA NACRTA

PODROCJE UKREPOV EUR

Ozaves€anje in skupni upravljalski ukrepi

Ukrepi s pomocjo svetovnega spleta

Vec pes

Vec€ s kolesom, rolerji in skirojem

Vec z javnim potniSkim prometom

SKUPAJ STROSKI ZA IZVEDBO UKREPOV *

* BGP za uresnicitev Nacrta mobilnosti nima zagotovljenih lastnih sredstev, zato bi v
primeru uresnic¢evanje Mobilnostnega nacrta BGP zahtevalo veliko vlaganja s strani
Mestne obcine Kranj, Ministrstva za okolje in prostor, Ministrstva za zdravje,...

Nacért mobilnosti temelji na spremembi potovalnih navad vseh zaposlenih, kot tudi
uporabnikov nasih storitev, na katere pa BGP ne more vplivati.
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UPRAVLJANJE MOBILNOSTNEGA NACRTA IN NJEGOVO
IZBOLJSEVANJE

Mobilnostni nacrt BGP upravlja uprava, ki ga za svoje podroCje odgovornosti
uresniCuje, zagotavlja njegovo tolmacenje, ga usklajuje z drugimi udelezenci in
subjekti javnega sektorja ter poslovnimi subjekti.

Uprava BGP sprejema pobude svojih zaposlenih in drugih subjektov v zvezi z
izvajanjem Mobilnostnega nacrta BGP ter njegovim izboljSevanjem. Skrbnik nacrta
vodi evidenco predlogov, sprotno uresniCuje takoj uresnicljive predloge, ostali se
pozneje vnesejo ob azuriranju nacrta.

Uprava BGP v zvezi z Mobilnostnim nacrtom BGP daje ustrezne pobude drzavnim
organom.

V treh letih po izvajanju Mobilnostnega nacrta BGP, BGP izvede analizo uspesnosti
izvajanja nacrta ter ga izboljSa po enakem postopku, kot je bil izdelan in sprejet.

Skrbnik Mobilnostnega naérta BGP je mag. Mihela Sifrer, telefon: 04 208 28 45, mail:
mihela.sifrer@bgp-kranj.si in naj vsi, ki imajo vprasSanja in predloge v zvezi z
Mobilnostnim nacrtom BGP le-te poSiljajo na ta naslov.

ZABELEZKE OB IZVAJANJU MOBILNOSTNEGA NACRTA (vodi ga

skrbnik Mobilnostnega nacrta)

Avtor Datum Opis predloga lzvedene
predloga | predloga aktivnosti
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